GOBIERNO REGIONAL
AREQUIPA

Arequipa, 28 de diciernbre del 2017

El Co'gsqjo Reglonal del Goblerno Regional de Arequipa, en Sesién Extraordinaria aprobé ef siguiente
acuerdo.

CONSIDERANDO:

Que,oonfonneaIoprescﬁtoenelarﬁmlo39°delaLeyN°27867—Ley0rgénIcadeGoblernos
Regionales — el Consejo Regional de Arequipa es competente para emitir Acuerdos Regionales que
expresen la decisin de este drgano sobre asuntos Intemos del Consejo Regional, de Interés piblico,
ciudadano o Institucional, o declara su voluntad de practicar un determinado acto o sujetarse a una
conducta o norma Institucional;

Que, el articulo 58° de la Constitucién Polftica def Estado, sefiala que la Inidativa privada es libre,
constituyendo un principlo de modelo econdémico del Estado, que se encuentra directamente
conectado con io establecido en el Inciso 17) def articulo 2° del mismo texto constitucional, & cual
establece el derecho fundamental de toda persona a partidipar, ya en forma individual o asoclada,
en la via econdmica de la Nacién. De ello se colige que toda persona natural o juridica tiene derecho
a emprender y desarrollar, con autonomfa plens, la actividad econdmica de su preferenda, afectando.
o destinando bienes de cualquier tipo a la producdén y al intercambio con [a finalidad de obtener un
benefido 0 ganancia material; siendo bajo este principio que el Estado orienta el desarroilo del pais
prindpalmente en las dreas de promocién de empleo, salud, educacién, seguridad, servidos-pibicos
e infraestructura; correspondiendo a los Goblemos Reglonales crear mecanismos para promover la
inversién privada como medio de contribucién al desarrollo econdmico regional;

: & N, en ese contexto, conforme a la ley Orgdnica de Goblernos Regionales, es finalidad esendial del
, séblemo Regional fomentar ef desarrollo integral sostenible, promoviendo la Inversidn plblica y
/ pfivada y el empleo, asi como garantizar el ejercicio pleno de los derechos fundamentales de Iguakdad

> wiiAle oportunidades, de acuerdo a los planes y programas nadionales, reglonales y locales;

Que, mediante Decreto Legislativo N° 1224 se establece la Ley marco de Promocidn de la Inversion
Privada medlante Asoclacién Piblico Privada y Proyectos en Activos, modificado mediante Decreto
Legislativo N° 1251 y su Texto Unico Ordenado (TUQ) aprobado medlante D.S. 254-2017-EF; cuyo
Reglamento es aprobado mediante Decreto Supremo N° 410-2015-EF, modificado por Decreto
Supremo N° 068-2017-EF, con el objeto de establecer los procesos y modalidades de promocién de la
inversién privada para el desarrolio de la infraestructura privada, servicios pliblicos, servicios
vinculados a estos, proyectos de investigacién apficada y/o innovacién tecnoldgica y la efecucitn de
proyectos en activos;

Que, conforme al articulo 34° del Reglamento del Decreto Legisiativo N° 1224 se establece que:
“Admitida a trdmite [a Iniclativa privada autofinandiada, el Organismo Promotor de la Inversidn Privada
iene I g solicitar [a opinién de relevancia al Ministerio, Goblemno
coresponde el proyecto. Si el proyecto corresponde al

La opinidn sobre Ia relevancia
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el titular del Ministerio, o por acuerdo del Consejo dei Goblemo

Que, con fecha 10 de julio de 2017, la empresa China Commumications Constrichion Company del
Perl S.A.C. presentd ante el Goblemo Reglonal de Arequipa la Inidativa Privada Autofinandada
“Construccion de la Autopista Regional Arequipa — La Joya™; por lo que, estando a a evaluacién de
los requisitos, por parte de la Gerencia Regional de Promodion de la Inversidn Privada, conforme a lo
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SEGUNDO.- DISPONER la conservackén de los actos realizados por la Gerenda Reglonal de
Promodidn de la Inversién Privada, del Gobiemo Regional de Arequipa, respecto a las gestiones
tendlentes a la evaluadén de la iniclativa privada a fin de lograr ef articulo precedente.

TERCERO.- DISPONER la incorporacion de la Iniclativa Privada, a que se refiere el articulo primero,
al Procesc de Promocidn de la Tnversién Privada conforme al articulo 16° del Texto Unloo Ordenado
del Decreto Legislativo N° 1224, aprobado mediante Decreto Supremo NO 254-2017-EF.

CUARTO.- ENCARGAR a [a Gerencia Regional de Promocidn de la Inversién Privada, del Goblerno
Regional de Arequipa, reallzar las acclones técnico administrativas tendientes al desarrolio de la fase
de estructuracién, conforme al articulo 36° del Reglamento def Decreto Legislativo N® 1224, a efectos
de solicitar la correspondiente declaratoria de Interés, de ser el caso,

QUINTOQ.- ENCARGAR a la Gerencia Regional de Promoci6n de la Inversién Privada, del Gobierno
Regional de Arequipa, realizar [a publicacidn de la actualizadién del trémite y de la Informadidn que
establece el Iiteral a) del numeral 45.1 del articulo 459, del Reglamento del D.L. N© 1224, modificado
por el Decreto Supremo N° 06-2017-EF, en el portal institucional del Goblerno Reglonal de Arequipa.

SEXTO.- ENCARGAR 2 la Comisién de Desarrofio Econémico y Cooperacidn Internacional participar
como veedor en lo que falte del proceso de promocidn de la Inversién privada hasta la suscripcién de

contrato.

SETIMO.- NOTIFICAR el presente acuerdo reglonal a la Gobernacion Regional, Gerencla General
Regional y a la Gerencla Reglonal de Promodidn de la Inversitn Privada.

POR TANTO:
Registrese y Climplase.
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INFORME INICIATIVA

De acuerdo al artlculo 16° del Decreto Supremo N° 410-2015-EF, referido al Reglamento
del Decreto Legislativo N° 1224: Marco de Promoclén de la Inversion Privada mediante
Asociaciones Plblico Privadas y Proyectos en Activos, para el otorgamiento de la
Opinién de Relevancia es necesaria la presentacién de un Informe de Evaluacién.

a. DESCRIPCION GENERAL DEL PROYECTOQ

NOMBRE

La Iniciativa Privada presentada se denomina: “Construccién de la Autopista Arequipa
- La Joya"

ENTIDAD COMPETENTE

La entidad competente es el Gobiemo Regional de Arequipa — GRA. Su competencia
es reconocida mediante el Decreto Supremeo N° 012-2013-MTC, norma que aprueba la
actualizacién del Clasificador de Rutas del SINAC.

En resumen, la carretera, objeto de la presente Iniciativa Privada, es una via regional
cuya responsabilidad recae sobre la Goblerno Regional de Arequipa.

ANTECEDENTES
A continuacién, se enumeran brevemente los antecedantes del Proyecto.

a. Ejecucién del PIP SNIP 119510 denominado “Construccién de la Autopista
Regional Areguipa — La Jova®

Proyecto cuya ejecucion transcurrié entre en el afio 2010 y 2012 bajo la
modalidad de Administracién Directa. Sin embargo, no se habria logrado
alcanzar los objetivos trazados. Cabe indicar que las razones o motivos que
generaron el resultado mencionado en la ejecucidn de este Proyecto, no son
materia de este Informe.

En resumen, se logrd la ejecucién de 16 km aproximadamente de tramo vial,
esto es desde la Carretera Nacional PE-34A y el rio Chili, asi como la ejecucién
de algunas obras preliminares en el tramo vial pasado el rio Chili.

En la iniciativa Privada se presenta el siguiente cuadro que resumen en
inventario fisico ejecutado por el Proponente.

Tabla 1. Resumen de inventario fisEo
Autoplsta Arequipa — La Joya (obra axistente)




N | Concepto  Unid. | Cantidad |

| | Tramo |
| 1 | Pavimento con Carpeta Asfaltica Km | 1570 |
2 Cunetas Km 5.60
3 | Bermas Central Imprimada | Km 7.00
4 | Alcantariilas | Unid 18 |
5 | Paradas de Emergencia Unid 8 I
6 | Muro Separador Central Km 160 |
| 7 Muro de Cofinanciamlento y Separador Vial Lateral Km 1.50
] | Baranda Separador Vial Lateral Km 1.40
| Tramo li ' ' |
8 | Campamento para [a Segunda Etapa Unlid 1
| _10 | Conformacién de Plataforma de km aprox. Km 1,50

11 I Construccién de vias  de acceso a todo el eje del proyecto | Km | 10.00 |
Fuente: IPA Arequipa — La Joya

b. Expedientes Técnicos asociados al PIP viable SNIP 246218 denominado
“Construccion de la Via Regional Arequipa — La Joya en las progresivas KM
0+000 al KM 24+540, distrito de Cerro Colorado — La Joya". Este proyecto
incluye la construccién de 4 componentes:

e Componente 1: Puente

¢ Componente 2: Tunel

« Componente 3: Tramo Vial

e Componente 4: Intercambio Vial

Cabe mencionar que a la fecha el Gobierno Regional de Arequipa viene
liderando un proceso de seleccidén para la construccion del Componente 1:
Puente.

La propuesta presentada en la Iniciativa Privada se sostiene sobre el disefio técnico y
cranngrama presentado en los Expedientes Técnicos antes mencicnados. Sibien enla
Iniciativa Privada se da cuenta de la existencia de tres (03) Expedientes Técnicos
aprobados vlia Resolucién y uno (01) préximo & ejecutarse; el Concesionario contard
€on un plazo méaximo no mayor de 10 meses contados desde la suscripcion del Contrato
de Concesién, para la elaboracién y presentacién de los Estudios Definitivos de
Ingenieria correspondientes, a fin de alcanzar la mejor sjecucién y funcionamiento del
Proyecto.

AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

De acuerdo a la Iniciativa Privada, se puede identificar la influencia que tendria el
Proyecto a tres niveles: local, nacional e internacional.

1.1.1 Nivel Local y Regional

La Iniciativa Privada sostiene que el nimero de beneficiarios directos en la regién
Arequipa alcanzaria el 1'427,001 en el afio 2025, mientras que alcanzaria los 5'119,067



beneficiarios en la Macroregion Sur (Arequipa, Cuzco, Puno, Madre de Dios, Moquegua
y Tacna) en el mismo afio 2025.

El Proyecto formaria parte de un circuito de conexién vial entre la ciudad de Arequipa y
la Carretera Panamericana. Esta Gltima, es la principal via del pals, toda vez que pemmite
el transito de personas y carga desde Tumbes, en el extremo norte del pals, hasta
Tacna, en el extremo sur. Asimismo, se interconecta con la mayoria de carreteras
transversales, permitiendo asl la interconexién de todo el territorio naclonal: por ello,
serfa importante garantizar la conectividad con esta importante via.

En esa linea, la Iniciativa Privada da cuenta de tres (3) proyectos cuyo objetivo fue la
conexién vial entre la ciudad de Arequipa y la carretera Panamericana, las cuales de
lista a continuacion:

* Antigua Carretera Arequipa — La Joya (AR-114)
Con una longitud de 53.54 kilémetros, es la via mas antigua que conecta la
ciudad de Arequipa con la Panamericana, Actuaimente, no capta trafico debido
su estado de conservacion. En esa linea, sélo los primeros 9.5 km de la via
son utilizados como via local que conduce a asentamientos humanos.

» Carretera Cerro Verde — Tiabaya (AR-115)

Cuya longltud alcanza los 39.2 km, reemplaz6 a la Antigua Carretera Arequipa —
La Joya. De acuerdo a lo descrito en la IP fue rehabilitad y reabierta en el afio
2010. Asimismo, se indica que es una via asfaltada de una sola calzada de dos
carriles y de doble sentldo, cuenta con un t(inel de 150 m en la parte mas elevada
y un puente sobre el rio Chili de 120 m de carriles en la zona de Tiabaya. Sus
caracteristica geométricas (pendientes elevadas y curvas cerradas) limitan su
uso a vehliculos de carga menores, lo cuales no pagan peaje.

» Variante Uchumayo (Tramo de PE-34A)

Cuenta con una longitud de 36 km entra la ciudad de Arequipa v la carretera
Panamericana. Inicia operaciones en 1969, para reemplazar la carretera Cerro
Verde - Tiabaya. Es una via asfaltada de una sola calzada de 7.20m de ancho
de doble sentido, un puente de 50m sobre el rio Chili de doble calzada.
Actuaimente, es la via que soporta todo el tréfico de transporte de carga pesada,
de vehiculos de pasajeros y livianos. Los usuarios de la via pagan un peaje por
el uso de la misma.

1.1.2 Nivel Nacional

En la Iniciativa Privada se Indica que este Proyecto pemitira mejorar la interconexién de
la Macro Regién Sur y al resto del pals, dado que hara posible conectar las carreteras
longitudinales de la costa y sierra.



|, INTERCONEXION DE LONGITUDINALES

llustracidn 1. El Proyecto y las Carreteras Naclonalas Longitudinales
Fuente: CCCC / Autopista Arequipa — La Joya / IPAF

1.1.3 Nivel Internacional
Del mismo modo, la Iniciativa Privada indica que este Proyecto permitira la interconexién

con el sureste de Sudamérica, dado que hara posible conducir el fiujo vehicular a la
IIRSA Sur Tramo 5 y a través de esta a Brasil y el resto de paises surefios.

INT!R&DNEXI&N CON LA INTERGCEANICA SUR

HAARIL




Hustraclén 2. El Proyecto y la Carreta lIRSA Sur
Fuente: CCCC / Aulopista Arequipa — La Joya / IPAF

OBJETIVOS Y CLASIFICACION DEL PROYECTO.

Como objetivo de la Iniciativa Privada, se replica el objetivo del Proyecto SNIP, “Eficiente
integracion econdmica de la regién Arequipa a los mercados de la macro regién sur,
nacional e internacional”

De ofro lado, la Iniciativa Privada ha sido clasificada por el Proponente como
Autofinanciada y de acuerdo al SNIP perteneceria a:

e Funcién: 15 Transporte
¢ Programa: 033 Transporte Terrestre
e Sub-programa: 0065 Vias Departamentales



c. DIAGNOSTICO OBRE LA PROVISION ACTUAL DE LA
INFRAESTRUCTURA O SERVICIO PUBLICO IDENTIFICANDO LAS

CARACTERISTICAS DE LA_DEMANDA Y LA OFERTA EXISTENTE EN
TERMINOS DE COBERTURA Y CALIDAD,

—————— e U 1 L ALIVALY,

SITUACION ACTUAL DE LA INFRAESTRUCTURA Y PROVISION DEL SERVICIO PUBLICO
ASOCIADO.

La via regional Arequipa - La Joya tiene una extensién total de 37.3 km. Entre el afo
2010 y 2012, mediante la ejecucién del Proyecto SNIP 119510, bajo la modalidad de
Administracién Directa, se construyé 16 km aproximadamente de tramo vial, esto es,
desde la Carretera Nacional PE-34A hasta el rio Chili, asl como la ejecucién de algunas
obras preliminares en el tramo vial pasado el rlo Chiii.

El tramo sin construir, objeto de esta Iniciativa Privada, recorre los distritos de Cerro
Colorado y La Joya. La zona de intervencién tiene una topografia accidentada, cuenta
con una longitud de 24.1 kilémetros y tiene un ancho de 21 metros. Debido a su
topografia, se hace necesaria la construccion de obras complementarias como un tnel,
puente e intercambios viales, en funcion a las necesidades del trazo de ruta final a ser
gjecutado.

Actuaimente, el servicio de interconexién vial entre la ciudad de Arequilpa y la Carretera
Panamericana Sur, se sirve de la camrsters Varlante Uchumayo, de la cual podemos
comentar:

o FEsta infraestructura fue conoebidé. hace 40 afios, como una solucion temporai -
La via presenta una sola caizada bidireccional, con curvas cerradas, pendientes
altas y trazo sinuoso, entre sus principales deficiencias.

»  Si blen, esta infraestructura fue concebida para un indice medio diario (IMD) de
1,313 vehlculos/dia, el IMD del 2013 es de 5,914 vehlculos, ello implica que ha
sobrepasado en 4.5 veces el disefio inicial,

* Envista de lo comentado, esta via soporta una alta congestién vehicular y mayor
riesgo de accidentes de trdnsito (por ejemplo, como consecuencia de las
acciones para adelantar a los vehiculos, principaimente de vehiculos pesados).
Por ejemplo, el tréfico de las flotas de carga de larga distancla, hacia o desde el
Cusco y Madre de Dios, como ai Brasi| y Bolivia, hacia el puerto de Mataranl.

e Esta via no cuenta con la capacidad necesaria para atender el potencial
incremento del trifico, a consecuencia de la ejecucién de los proyaectos
interconectados a esta via (Caso "Carretera Interocesnica — Tramo 5", "Majes
Siguas II", entre otros).

» Es necesario indicar que la geografia y geologia sobre la que transcurre Ia
carretera Variante Uchumayo, esto es taludes superiores e inferiores de



pronunciadas pendientes, no permiten que esta sea ampliada a fin de atender la
demanda actual.

Ahora bien, respecto a la infraestructura existente, es decir el tramo Quebrada Chili —
Emp. Ruta PE-34A, con algunos componentes faltantes, como sefializacién.
Actualmente, qulenes hacen uso de esta infraestructura durante el dia, son las personas
y sus vehlculos que viven en los alrededores.

A continuacién, presentamos un cuadro que resumen las caracterfsticas técnicas de la
infraestructura existente, que ofrece el servicio pablico asociado.

Tabla 2. Caracteristicas Técnicas de la Infraestructura Existente

$in Proyecto Con Proyecto J
' Tremo1: Intercambio -Pte. Chill Tramo 2:
Cencepto Unidad ’:.‘g’:"‘" I,J,:mn'v“ | g P«.Em Chlll
Uchuma | Pau 1 Puente 2 =P
A "’ | deCulturs Tansles | VIO 1mr:-mu Ruta PE-
al 344
GEOMETRIA
| Inicio | o160 | | 19+4372 | 13+100 | 0+900 0-150
Fin 20+500 _ 104764 | 13+778 | 20+500 | 0+800
LONGITUD Km ae2 878 19,800 1,059 20.5
Ancho de i 17.20+10,8 | 7 Tronco | 720472
 Calzaca m 249 | 208 | 7203720 "% 7020 | zog720 | 0
Carrll
Ancho de Ramales
m 6.6 8.5 rapidos
Caizada . ! 7a0et080| 400 |
AnchodeBerma | m 08 | 08 3 0 3 | 3
Separador m _ 1 "non |
N° Efectivo de | ' ' 5 i
Carles u 150 2 4 | 8 | 45 4 | 4
Peralte (1) % 2 | 550/420 | 8,00/2,30  580/4,40
MEDIO
AMBIENTE
Alttud m | 22000 | 2200 | 2000 2200 | 90 | 1800 | 2000
Precpitecndn mimes | 002 | 0.2 o 1 o | L] : 0 _i_
SUPERFICIE | | | B | |
Tipo de . |
e codigo | 2 2 2 | 2 ‘ 2 | 2z | 2
Espesor de
Careta Asféitica | ™™ 50 5 | 100 | 100 10 | & | 100
BASE
SUBRASANTE _ | | | ,
Tipo de Base Cbdigo 1 1 1 1 1 1 1
e . | ! !
Subrasanie % | 8 | 8 | | 10 | |0
RESISTENCIA , ‘ ]
Numerc ) [ | |
Estrostoral ) 34 | 34 _ 4| | 4
ESTADO . _ | | | |
Rugosidad | IRI 3 3 2 2 | 2 2 2

Fuente: Gerencia de Infraestructura, Gobierno Regional Arequipa.

CARACTERISTICAS DE LA OFERTA EXISTENTE EN TERMINOS DE COBERTURA Y
CALIDAD.



En el Capitulo 1: Clasificador de Carreteras del Manuel de Carreteras — Disefio
Geométrico, documento aprobado mediante Resolucién Directoral N° 028-2014-
MTC/14 del 30/10/2015, el Ministerios de Transportes y Comunicaciones establace lo

siguiente:

(..)

101.01 Autopistas de Primera Clase

Son carreteras con IMDA (Indice Medio Diario Anual) mayor a 6.000 veh/dia, de calzadas
divididas por medio de un separador central minimo de 6,00 m; cada una de las calzadas
debe contar con dos o mas carriles de 3,60 m de ancho como minimo, con conirol total
de accesos (ingresos y salidas) que proporcionan fiufos vehiculares continuios, sin cruces
0 pasos a nivel y con puentes peatonales en zonas urbanas. La superficie de rodadura
do estas camreteras debe ser pavimeniada.

101.02 Autopistas de Segunda Clase

Son carreteras con un IMDA enire 6,000 y 4,001 veh/dla, de calzadas divididas por medio
de un separador ceniral que puede variar de 6,00 m hasta 1, 00 m, en cuyo caso se
instalaré un sistema de contencién vehicular; cada una de las calzadas debs contar con
dos o mas carriles de 3,60 m de ancho como minimo, con control parcial de accesos
{ingresos y salldas) que proporcionan flujos vehiculares continucs; pueden tener cruces
o pasos vehlculares a nivel y puentes peatonales en zonas urbanas. La superficle de
rodadura de estas carretoras debe ser pavimentada.

101.03 Carreteras de Primera Clase

Son carreteras con un IMDA enire 4.000 y 2.001 veh/dla, con una calzada de dos carriles
de 3,60 m de ancho como minimo. Puede tener cruces o pasos vehiculares a nivel y en
zonas urbanas es recomendable que se cuente con puentes peatonalss o en su defecio
con dispositivos de seguridad vial, que permitan velocidades de operacion, con mayor
seguridad. La suparficie de rodadura da estas carrsteras debe ser pavimentada,

101.04 Carreteras de Segunda Clase

Son carreteras con IMDA entre 2.000 y 400 veh/dfa, con una calzada de dos carriles de
3, 30 1 de anvho como minling. Pusds (Sier Ciucss & pasas VEIncularas a imve! ¥ &
zonas urbanas es recomendable que se cuente con puentes peatonales o en su defeclo
con dispositivos de seguridad vial, que permitan velocidades de operacién, con mayor
seguridad. La superficle de rodadura de estas carretoras debe ser pavimentada.

101.05 Carreteras de Tercera Clase

Son carreteras con IMDA menores a 400 veh/dia, con calzada de dos carriles de 3,00 m
de ancho como minimo. De manera excepcional estas vias podrén tener carriles hasta
de 2,560 m, contando con el sustento técnico correspondients. Estas carreteras pueden
funclonar con soluciones denominadas basices o acondmicas, consistentes en la
aplicacion de establlizadores de susles, emulsiones asfilticas y/o micro pavimentos; o
en afirmado, en la superficie de rodadura. En caso de ser pavimentadas deberén
cumplirse con las condiclones geomélricas estipuladas para las carreteras de segunda

clase.

101.06 Trochas Carrozables
Son vias transitables, que no alcanzan las caracterfsticas geométricas de una carrotera,

que por lo general tienen un IMDA menor a 200 veh/dla. Sus calzadas deben tener un
ancho minimo de 4,00 m, en cuyo caso se construira ensanches denominados plazoletas




de cruce, por lo menos cada 500 m. La superficie de rodadura puede ser afirmada o sin
afirmar.

(..}

Asi, tomando en cuento lo citado lineas arriba, la Variante Uchumayo podria ser
clasificada desde dos puntos de vista:

Tabla 3. Varlante Uchumayo. Clasificacién.
Una calzada de dos carmriles de 3.30m de ancho

POR SUS CARRETERA | como minimo. Con cruces o pasos vehiculares sin
CARACTERISTICAS | DE SEGUNDA | pusntes peatonales en zonas urbanas y con algunos

GEOMETRICAS |CLASE dispositivos de seguridad vial. Velocidades de
| operacidn bajas. con muy poca segurldad.

AUTOPISTA | |MD mayor a 6,000 veh/dia. (Afio 2015 = 7,444

DE PRIMERA | veh/d(a).

CLASE

| POR LA DEMANDA
QUE SOPORTA

Ahora bien, es necesario recordar que no es posible modificar las caracteristicas
geométricas actuales de la Variante Uchumayo. En ese sentido, resulta necesario
plantear una ruta o trazado alternativc que permita la atenciéon de la actual demanda,
ello implica que dicho trazado alcance las caracteristicas geométricas de una Autopista
de Primera Clase.



